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INTRODUCCIÓN 
 
De conformidad con el anexo 13 del Convenio sobre Aviación Civil Internacional, no es el 
objetivo de la investigación de accidentes de aeronaves culpar a nadie, ni imponer una 
responsabilidad jurídica. El único objetivo de la investigación a través del informe final, es la 
prevención de accidentes e incidentes. Reglamento de la Ley de Aviación Civil Artículo No. 

169, RAC 13.2.2. 
 
 La Unidad de Investigación de Accidentes de la Dirección General de Aeronáutica Civil, 

se ocupa de todas las actividades investigación técnica relacionadas con accidentes e 
incidentes de aeronaves nacionales y extranjeras en territorio nacional, con el fin de promover 

la seguridad operacional aeronáutica en todos sus campos. 
 
 Nuestra misión es mejorar continuamente la seguridad operacional aeronáutica, 

promoviendo el nivel de desarrollo técnico y operacional a través de las recomendaciones con 
el fin de identificar fallas latentes, operaciones y el monitoreo efectivo de la mitigación de 
riesgos para la prevención de accidentes. 

 
 

NOTIFICACIÓN DE DERECHOS DE PROPIEDAD 
 
Este documento es propiedad de la Dirección General de Aeronáutica Civil (DGAC), Unidad de Investigación de 
Accidentes (UIA) y se entiende que es únicamente para el destinatario. Nadie puede poseer, usar, copiar, revelar 
o distribuir este documento o ninguna información que contenga, sin la autorización expresa de la D.G.A.C. 
Tampoco el haber recibido o poseer este reporte en sí mismo, desde cualquier fuente, implica tener tal autorización. 
Ninguna persona puede poseer, usar, copiar, revelar o distribuir este documento sin la autorización por escrito de 
la DGAC y el hacerlo puede resultar en responsabilidades civiles o penales. Cualquier duda referente a este 
documento deberá ser dirigida a la D.G.A.C., a la Unidad de  Investigación de Accidentes, Art. 21, 22 numeral 1 de 
la ley de acceso a la información pública. Este documento no podrá utilizarse para propósitos ajenos a la 
investigación de accidentes e incidentes de aviación. Anexo 13 de la de la Organización de Aviación civil ratificado 
por el Estado de Guatemala. Art. 169 del Reglamento a la ley de Aviación Civil A/G No. 384-2001. Regulacion de 
Aviación Civil apartados: 13.2.2, 13.2.3 
 
 
 



 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 

2321-5200    info@dgac.gob.gt    www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

 

INFORME	FINAL	DEL		ACCIDENTE	TG‐RDD	 	 Página	5	de	33	
	
	

GLOSARIO 
 
DEFINICIONES: 
 
Accidentes de Aviación: 
 Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que, en el caso de una 
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la 

aeronave, con la intención de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han 
desembarcado, o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en 
que la aeronave eta lista para desplazarse con el propósito de realizar un vuelo y el momento 

en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsión principal, durante 
el cual: 

 
a) Cualquier persona muere o sufre lesiones graves a consecuencia de:  

- hallarse en la aeronave, o sobre la misma, o  

- por contacto directo con cualquier parte de una aeronave, incluso por las partes que 
se hayan desprendido de la aeronave, o  
- Por exposición directa al chorro de un reactor. 

 

Excepto cuando las lesiones obedezcan a causa naturales, se las haya causado una 

persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas 

por pasajeros clandestinos escondidos fuera de las aéreas destinadas normalmente a los 
pasajeros y la tripulación; o 
 

b) La aeronave sufre daños o roturas estructurales que: 
 - afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus características 

de vuelo; y 
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 - que normalmente exigen una reparación importante o el recambio del componente 
afectado, 

 

 Excepto por falla o daño del motor, cuando el daño se limita a un solo motor (incluido 

su capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumáticos, 
frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de 

las aeronaves (como pequeñas abolladuras o perforaciones), o por daños a alabes del rotor 
principal, alabes del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo o 

choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo) o  
 
c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.  
 Nota 1 – Para uniformidad estadística únicamente, toda lesión que ocasione la muerte 

dentro de los 30 días contados a partir de la fecha en que ocurrió el accidente, esta 
clasificada por la OACI como Lesión Mortal. 

 Nota 2 – Una aeronave se considera desaparecida cuando se da por terminada la 
búsqueda oficial y no se han localizado los restos. 

 Nota 3 – El tipo de sistema de aeronave no tripulada que se investigara, se tratara en 

el capítulo 5.1 del anexo 13 de la OACI. 
 Nota 4 – En el Adjunto G del anexo 13 de la OACI figura orientación para determinar 

los daños de aeronave.  

Definiciones tomadas del anexo 13 de la Organización de Aviación Civil Internacional. 
 

Aeródromo: 
 Área definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones instalaciones y 
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de aeronaves en 

superficie, en donde no se cuenta con autoridades aduanales y de migración. 
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Aeronave: 
 Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire que no 
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra. 

(RAC 13, página No. 1) 
 
Autorotación: 
 Condición de vuelo de un autogiro en la cual, el rotor sustentador es accionado 
totalmente por la acción del aire cuando el autogiro esta en movimiento. 

 
Cabina estéril: 

Momento en que la tripulación de una aeronave está pendiente y atenta de cualquier 

situación anormal que pueda suceder, se requiere de una alta alerta situacional, que deberá 
estar en un 100%, con una disposición a la aplicación de procedimientos adecuados, esta 
condición de cabina se aplica en las fases criticas del vuelo. 
 
Certificado tipo suplementario: 
 Documento expedido por el estado contratante para definir la modificación de un tipo 

de aeronave y certificar que dicha alteración satisface los requerimientos pertinentes de 
aeronavegabilidad. RAC 21.150-152. 

 
Factores contribuyentes: 
 Acciones, omisiones, acontecimientos o una combinación de estos factores que, si se 

hubieran eliminado o evitado, habían reducido la probabilidad de que el accidente o incidente 
ocurriese, o habría mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente. La 
identificación de los factores contribuyentes no implica asignación de culpa ni determinación 

de responsabilidad administrativa, civil o penal. 
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Habilitaciones:  
Autorización inscrita en una licencia o asociada en ella y de la cual forma parte; en la 

que se especifican condiciones especiales, atribuciones, o restricciones referentes a dicha 

licencia.  (RAC – LPTA, Capitulo 1 página No. 5). 
 
Incidente de aviación: 

Todo suceso relacionado con la utilización de una aeronave, que no llegue a ser un 
accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones aéreas. 
 

Lesiones Graves: 
Cualquier lesión sufrida por una persona en un accidente y que: 

a) Requiera hospitalización durante más de 48 horas dentro de los 7 días contados a 
partir de la fecha en que se sufrió la lesión; u 

b) Ocasione la fractura de algún hueso (con excepción de las fracturas simples de la nariz 
o de los dedos de las manos o de los pies); u 

c) Ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a nervios, 
músculos o tendones; o 

d) Ocasione daños a cualquier órgano interno; u 

e) Ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que afecten 
más del 5% de la superficie del cuerpo; o 

f) Sea imputable el contacto comprobado con sustancias infecciosas o a la exposición a 

radiaciones perjudiciales. 
(Anexo 13, Capitulo 1, página 1-2). 

 

Piloto al Mando: 
Piloto  responsable   de  la  operación  y  seguridad  de  la  aeronave,  personas  y  

bienes transportados  durante  el  tiempo  de  vuelo;  y  en  casos  especiales,  hasta que  la 
empresa o autoridad correspondiente asume dicha responsabilidad. 
(Página 30 Definiciones y Abreviaturas, Regulaciones de Aviación Civil). 
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Registradores De Vuelo: 

Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la investigación 

de accidentes o incidentes. 
(RAC 13, página No. 4). 

 
 
Sinopsis: 
 Es una recopilación de datos acerca de los puntos de una obra o tema en particular, 
para otorgar al espectador un extracto de los aspectos más relevantes del asunto y formándole 

una visión general de una manera resumida y adecuada. En la sinopsis no se incluyen detalles 
del desenlace, pues se trata de que el lector se interese (en el caso de la realización de un 
guion de cine la sinopsis debe contener planteamiento, desarrollo y desenlace del conflicto ya 

que se trata de un resumen rápido de un tema para recorrerla de un vistazo). 
 

Universal Time Coordinarte (UTC): 
 Tiempo Universal Coordinado, es la medida de tiempo de las 24 horas del día alrededor 

del mundo para uniformar en una sola medida el tiempo que se utiliza para la navegación 
aérea, el Meridiano Principal  es el que marca el inicio del día  y se llama Meridiano de 

Greenwich 0°, la diferencia con Guatemala es Menos seis horas (- 6:00 Hrs). 
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ABREVIATURAS 

 
ATC:     Air Traffic Controller. 
BEA:   Bureau d´Enquetes et d´Analises pour la sécurité de 

l´aviation civile. Autoridad francesa encargada de la 
Investigación de accidentes de aviación civil. 

COA:     Certificado de Operador Aéreo. 

DGAC:     Dirección General de Aeronáutica Civil. 
DME:     Distance Measure Equipment. 

     Equipo de Medición de Distancia. 
ELT:     Emergency Locator Transmitter. 
FAA     Federal Aviation Administration. 
GPS:     Global Position System. 
     Sistema de Posicionamiento Global. 
UIA     Unidad de Investigación de Accidentes. 

INTRADÓS:    Parte inferior de la superficie alar. 
NIL:     Not Item Listed. 

NDB     Non-Directional Beacon  
     Radio Baliza no Direccional. 
OMA:     Organización de Mantenimiento Aprobada. 

PCLM:     Place Cabin Landplane Monoplane. 
PIC:     Pilot in Command (Piloto al mando). 
PSR:     Primary Surveillance Radar. 

SSR:     Surveillance System Radar. 
SL:     Sea level. 

     Nivel del mar. 
SNM:     Sobre el Nivel Medio del Mar. 
VNO:     Velocidad Normal de Operación. 
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INFORME FINAL  

ACCIDENTE DEL HELICÓPTERO 
MATRÍCULA  TG-RDD 

 
 

1. INFORMACION FACTUAL 
 
Marca: Bell Helicopter Textron, Canada 

Limited. 
 
Modelo:      Bell 206B. 
 
No. De serie      2374. 
 
Horómetro:      458.8 
 
Certificado Tipo: H2SW Revisión No.45 de fecha 

septiembre 13 de 2011. 
 
Categoría:      Normal. 
 
Tipo de uso:      Privado. 
 
Capacidad de Pasajeros:    4 (cuatro). 
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Tripulante en cabina:    1 (piloto). 
 
Colores:      Rojo, blanco y azul. 
 
Certificado de Aeronavegabilidad: Vigente del 17 Abril 2011 al 16 Abril 

2012,  Clave aeronavegabilidad 
030101-11-03-120. 

 
Seguro del helicóptero: Vigente del 27 Mayo 2011 hasta 27 

Mayo 2012,  Empresa Seguros G&T 
Póliza No. AVG$-506. 

  
Lugar del Accidente: Finca Santa Sofía Obero, 

Departamento de Escuintla. 
 
Fecha del Accidente:    18 de Noviembre del 2011. 

 

Hora aproximada del accidente:   17:35 hora local 23:35 UTC. 
  
Propietario:      Blue Assets, Sociedad Anónima. 
 
Operador: Distribuidora y Depósito García 

Santos. S.A. 
 
Piloto al Mando: JAVIER AUDINI HERNÁNDEZ 

RAMOS. 
 
Tipo y No. de Licencia:    Estudiante Helicóptero 5352. 
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Vigencia Certificado Licencia: Vigente del 14 Enero 2011 al 31 Enero 

2012. 
 
Horas de Vuelo del Piloto: 200.0 hrs., según su última fecha 

médica. 
 
Nacionalidad:     Guatemalteco. 
  
Personas a Bordo:     1 (una). 
 
Fase de vuelo en la que ocurrió  
el accidente: En fase de aproximación, prácticas de 

auto-rotación recuperada. 
 
Tiempo total del helicóptero: 10,791.5 hrs., en su última renovación 

de Certificado de Aeronavegabilidad. 
 
 
 
 
 

1.1 SINOPSIS: 
 

La Unidad de Investigación de accidentes al tener conocimiento, procedió a 
notificar a las autoridades locales e internacionales de lo sucedido; la 
investigación fue realizada por el Investigador a Cargo nombrado por la  
Unidad de Investigación de Accidentes de la Dirección General de Aeronáutica 
Civil de Guatemala,  quien expide el Informe Final. 
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El helicóptero TG-RDD, al efectuar  Auto rotación, el Rotor Principal golpea 
contra el eje de transmisión del Rotor de Cola partiéndolo, por lo tanto deja 
inoperativo el Rotor de Cola. 

 
 

1.1.1 ANTECEDENTES DEL VUELO: 
 

El día 18 de noviembre, él piloto se dirigió al área de Obero, finca Santa Sofía, 
en el departamento de Escuintla, para realizar prácticas de vuelo en el 
helicóptero de su propiedad, al efectuar una auto-rotación recuperada, él 

piloto hizo una pausa de tiempo de forma involuntaria, según manifiesta en su 
informe escrito, efectuando en la práctica de emergencia la maniobra de vuelo 
denominada Fler, durante la maniobra él piloto hizo contacto con el helicóptero 
a la superficie del área seleccionada para la práctica, en la cual maniobró un 
ejercicio llamado  “Flapeo Pronunciado” del disco de rotación de las palas del 
rotor principal, provocando que las Palas hicieran contacto y con esto se dañó 
al cobertor y el eje de tracción, dejando sin funcionamiento el rotor de cola 
inhabilitando el helicóptero, para efectuar otro vuelo, el cual fue trasladado vía 
terrestre para su reparación a una Organización de Mantenimiento Aprobada 
(OMA). Debido a que este accidente fue reportado al Despacho de la Dirección 
General de Aeronáutica Civil el 23 de Noviembre, cinco (5) días posteriores al 
suceso y con la aeronave ya en la OMA, no fue posible efectuar el proceso de 
investigación técnica en el área del accidente. 

 
1.1.2 LUGAR DEL IMPACTO: 

 
  En el área de impacto no se evidenciaron daños. 
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1.2  LESIONES A PERSONAS: 
 

   No se reportan daños físicos al piloto o personas en tierra. 
 

Cuadro de Información 
 

Lesiones Tripulación Pasajeros Otros Totales 
Mortales 0 0 0 0 

Graves 0 0 0 0 
Leves 0 0 0 0 

Ilesos 1 0 0 1 

TOTAL 1 0 0 1 

 
 
 

1.3 DAÑOS DEL HELICÓPTERO: 

             El helicóptero presenta daños en la parte posterior (botalón) del fuselaje, 
dañando el cobertor  y rompiendo el eje de transmisión del Rotor de Cola. 
Ver fotografías No. 3, 4, 5, 6, 7 y 8. 
 

1.4 OTROS DAÑOS: 
 

  No se encontraron  daños en el lugar del percance. 
 

1.5 INFORMACIÓN PERSONAL DEL PILOTO: 
 

Esta información concierne al piloto por ser único tripulante y por el tipo de      
aeronave. 
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Fecha de nacimiento del piloto: El 27 de noviembre de 1966. 
 

  Obtiene la licencia de Piloto Estudiante No. 5352.  
                                                                                                                                           

En la ficha médica de su última renovación de Certificado de Valides de 
Licencia, anterior al accidente con fecha 14/01/2011 contaba con un total de 
200.00 horas de vuelo. 

            Anexo “A”: Perfil del Piloto y última hoja el libro de vuelo. 
 
 

1.6 INFORMACIÓN DEL HELICÓPTERO: 
 
El helicóptero se encontraba con su documentación de abordo completa       

requerida por las Regulaciones de Aviación civil de Guatemala. 
 

  Este helicóptero fue fabricado por la compañía Bell Helicóptero Textron en el    
año 1978, bajo el tipo BELL 206B,  

 

  Al helicóptero se le efectúo su último servicio de mantenimiento anual el 10 
de abril 2011 por parte de la Organización de Mantenimiento Aprobada 
“Serviavia” DGAC/ G-023, teniendo un total de 10791.5 horas,  
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MOTOR y ROTORES: 
Motor: 
Marca o Fabricante:   Roll Royce. 
Modelo:    250-C20J. 
No. De Serie:    CAE-270070. 
Tiempo total:   11793.7 
 
Rotor Principal:  
Marca o Fabricante:   Bell. 
Modelo:    206-011-100-021.  
Serie:     GDLM-11811. 
Tiempo total:   6333.1 

 
Rotor de Cola:  
Marca o Fabricante:   Bell. 
Modelo:    206-011-810-015. 
Serie:     CHLG-50749. 
Tiempo total:   2921.5  

 
Anexo “B”: Certificación de mantenimiento del helicóptero, motor, hélice y 
exportación. 
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Características Generales     

 Tripulación:      Un piloto. 
 Capacidad:       4 pasajeros  
 Longitud:       12.11 m. 
 Altura:       2.83m. 
 Peso en vacío:      777kg. 
 Peso máximo en despegue:    1,451kg. 

Rendimiento 

 Velocidad máxima Operativa (Vno): 122kt 
 Velocidad de Crucero (Vc)                 112kt     
 Rango:       693km 
 Techo de servicio:     20,000 ft. 
 Rango de ascenso:     2,000ft. 

Anexo “C”: Certificado tipo y características del helicóptero. 
 
 
COMBUSTIBLE: 

La cantidad del combustible encontrado en los tanques del helicóptero, es el 
recomendado por el fabricante, el cual es denominado JET A-1. 

  
PESO Y BALANCE: 

No se encontró algún documento que indique haber efectuado el procedimiento 
de Peso y Balance previo al vuelo, ni material significativo dentro del helicóptero que 
contribuyera en el accidente. 
Anexo “D”: Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro y 
Póliza del Seguro del helicóptero. 
 
 
 



 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 

2321-5200    info@dgac.gob.gt    www.dgacguate.com 
9av. 14-75, Zona 13 Ciudad de Guatemala, Guatemala, C.A. 

 

INFORME	FINAL	DEL		ACCIDENTE	TG‐RDD	 	 Página	19	de	33	
	
	

1.7 INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 
 

  La información de las observaciones meteorológicas de fecha 18 de noviembre 
de 2011, fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismología, 
Vulcanología, Meteorología e Hidrología, realizadas en la estación ubicada en 
el Puerto de San José, Escuintla por ser la estación más cercana al lugar del 
suceso. 

 
            Anexo “E”: Reporte de Meteorológía. 
 
 

1.8 AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN: 
 

  No Aplica. 
 
 

1.9 COMUNICACIÓN: 
 

  Todas las comunicaciones requeridas para un vuelo en condiciones de vuelo    
visual con Torre San José, fueron efectuadas de forma normal. 

 

1.10 INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 
 

  El Aeródromo en donde ocurrió el suceso es de grama, por ser Aeródromo 
Privado no tiene ayudas a la navegación o servicios. 

 

 

1.11 REGISTRADORES DE VUELO: 
 

  No aplica por tipo de aeronave. 
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1.12 INFORMACIÓN SOBRE LOS RESTOS DEL HELICÓPTERO Y DEL IMPACTO: 
 

No aplica, por no estar presentes en el lugar del suceso; esto debido a falta 
de información del piloto a la Unidad de Investigación de Accidentes. 

 

1.13 INFORMACIÓN MÉDICA Y PATOLÓGICA: 
 

  No aplica. 
 
 

1.14 INCENDIOS: 
 

  No se reportaron conatos de incendio durante la emergencia. 
 
 

1.15 ASPECTOS DE SUPERVIVENCIA: 
 

Debido a la actitud del helicóptero y velocidad al momento de efectuar el 
procedimiento de aterrizaje por emergencia, él piloto no sufrió daños que 
ameritaran hospitalización, saliendo ileso y por sus propios medios de la 
cabina. 

 

1.16 ENSAYOS DE INVESTIGACIÓN: 
 

Los datos y las fotografías fueron realizados en el Hangar a donde fue 
trasladada la aeronave, la información técnica de la aeronave y sus 
componentes fueron obtenidos a través de los libros de record de vuelo, 
bitácoras de mantenimiento y manuales del fabricante. 

            Ver fotografías No. 1 y 2. 
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1.17 INFORMACIÓN SOBRE LA ORGANIZACIÓN Y GESTIÓN: 
 

Cuando ocurrió el suceso el helicóptero pertenecía a la Empresa Blue Assets, 
S. A. El mantenimiento a cargo de la OMA SERVIAVIA S. A., ubicada en Avenida 
Hincapié 18-05 Z. 13, Aeropuerto Internacional “La Aurora”. 

 

1.18 INFORMACIÓN ADICIONAL: 
 

  No aplica. 
 
 

1.19 TÉCNICA DE INVESTIGACIÓN ÚTIL Y EFICAZ: 
 

  Durante el proceso de investigación se utilizaron los métodos de observación 
directa, procesando los datos desde el método deductivo a lo directo, con 
bases analíticas en el campo del conocimiento técnico y operativo, las hipótesis 
planteadas se eliminaron. 
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1.20 INFORME FOTOGRÁFICO: 
 

    Se presenta un informe fotográfico, para formarse un mejor criterio de cómo 

sucedieron los acontecimientos. 

 

 Este helicóptero no se documentó con fotografías en el lugar del suceso, 

por no dar aviso en el momento que sucedió el accidente, se notificó a esta 

Unidad, cuando la aeronave había  sido trasladada al Hangar para su 

reparación. 

 

 

 Helicóptero en el Hangar 

 
Fotografía No. 1 
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Fotografía No. 2   

 
DAÑOS AL HELICÓPTERO 

 

 
Fotografía No. 3 

Eje de Transmisión del Rotor de Cola, quebrado. 
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Fotografía No. 4 

 

 
Fotografía No. 5 
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Fotografía No. 6 

 
Cobertor de Eje de Rotor de Cola roto 

 
Fotografía No. 7 
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Fotografía No. 8 

 
 

 
Fotografía No. 9 

Golpes encontrados en las aspas del Rotor Principal. 
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Fotografía No. 10 

Daño en el borde de ataque del aspa.  
 

 
Fotografía No. 11 
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2. ANALISIS 
 

La información para el presente informe, fue recolectada através de fotografías, 
entrevistas escritas y grabaciones, la documentación analizada del helicóptero en la 
Unidad de Investigación de Accidentes, fue suministrada por el Operador, la Biblioteca 
Técnica de la Dirección General de Aeronáutica Civil, fabricante, manual de vuelo y 
mantenimiento del mismo. Los criterios tomados para el análisis, fueron consensuados 
por parte de pilotos y técnicos del ámbito aeronáutico, conjuntamente con la Unidad 
de Investigación de Accidentes. 
 

2.1 INFORMACIÓN PERSONAL DEL PILOTO: 
 

Fecha de nacimiento: 27 de noviembre 1966, edad al momento del accidente 
44 años. El 02 de abril de 2007, obtiene la licencia de Alumno Piloto Helicóptero No. 

5352, El 02 de abril de 2007. 
 

En la ficha médica de su última renovación de Certificado de Valides de Licencia, 
anterior al accidente con fecha 14/01/2011 contaba con un total de 200.00 horas de 
vuelo, como alumno Piloto de Helicóptero. 
 

2.2 INFORMACIÓN DEL HELICÓPTERO: 
 

El 10 de abril de 2011, se solicita la renovación del Certificado de 
Aeronavegabilidad, por la OMA DGAC/G-023, la cual era responsable del 
mantenimiento del helicóptero,  al momento de presentarse la emergencia, no se 
encontró en su expediente o bitácora de mantenimiento reportes que pudieran haber 
incidido en el suceso. 
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De acuerdo a su certificado de exportación con fecha 15 de septiembre 2007, 
este helicóptero tenida como destino final el estado de Panamá, dentro de su 
expediente no cuenta con un certificado de exportación con destino a Guatemala por 
lo que este helicóptero fue matriculado en el estado de Guatemala sin procedimiento 
correspondiente al certificado de exportación. 
Anexo “B”: Certificación de mantenimiento del helicóptero, motor, hélice y 
exportación. 
 
 

2.3 INFORMACIÓN METEOROLÓGICA: 
 

La información de las observaciones meteorológicas de fecha 22 de diciembre 
de 2011, fueron proporcionadas por el Instituto Nacional de Sismología, Vulcanología, 
Meteorología e Hidrología, realizadas en la estación ubicada en el aeródromo de San 
José, Escuintla. 
 
 

2.4 AYUDAS PARA LA NAVEGACIÓN 

 
No aplica. 
 

 

2.5 COMUNICACIONES: 
 

Todas las comunicaciones requeridas para este vuelo en condiciones visual, en 
este caso son con Centro de Control San José, Escuintla, no teniendo evidencia de 
dicho diálogo por carecer de grabadoras en la Torre de Control de San José. 
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2.6 INFORMACIÓN DEL AERÓDROMO: 
 

El aeródromo donde se practicaba la Auto-rotación, es una pista rustica de 
grama destinada para trabajo agrícola. 
 

 

2.7 REGISTRADORES DE VUELO: 
 

Por su tipo, la aeronave  no cuenta con Registradores de Vuelo. 
 
 

2.8 INFORMACIÓN GENERAL DE LOS RESTOS Y DEL IMPACTO DEL 
HELICÓPTERO: 

 
El helicóptero no evidencio daños al momento del aterrizaje, el Rotor Principal 

golpeo el cobertor y la transmisión del  Rotor de Cola. 
 
 

2.9 INFORMACIÓN MÉDICA: 
 

No aplica por no haber lesionados en el suceso. 
 
 

2.10 SUPERVIVENCIA: 
 

No aplica, por no tener lesionados en el suceso. 
 

 

2.11 MANTENIMIENTO DEL HELICÓPTERO: 
 

El mantenimiento a cargo de la OMA DGAC/G-023, en el Aeropuerto 
Internacional La Aurora, Zona 13. 
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2.12 EQUIPAJE: 
 

No aplica, no se encontró equipaje a bordo. 
 
 

2.13 APRECIACIÓN DEL ÁREA DEL IMPACTO O DE EMERGENCIA: 
 

Por indicaciones del Piloto el área del impacto no resulto con daño, ya que se 
efectuó un aterrizaje moderado en práctica de Auto-rotación. 
 

3. CONCLUSIONES 
 

El helicóptero se encontraba disponible, equipada y con su mantenimiento de 
acuerdo al programa y a las regulaciones vigentes de Aviación Civil. 

 
Los documentos de abordo tales como el certificado de aeronavegabilidad, 

certificado de matrícula y seguro, fueron revisados en el hangar a donde se trasladó 
la aeronave, los cuales se encuentran vigentes. 

 
No se evidenció ningún vestigio de defecto, falla o mal funcionamiento del 

helicóptero o en alguno de sus sistemas que pudieran haber contribuido al accidente. 
 

 El combustible dentro de los tanques del helicóptero, no se encontró 
contaminado y era del grado recomendado por el fabricante. 
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Las palas del Rotor Principal manifestaban daños provocados por el impacto, al 
hacer contacto con el Eje Propulsor del Rotor de Cola. 
Ver fotografías No. 9, 10 y 11. 
 

3.1 ACTOS INSEGUROS: 
 

No aplica. 
 

 

3.2 CAUSAS PROBABLES: 
 

Desorientación situacional y/o pérdida de control al efectuar la Autorotación, 
provocando los daños anteriormente descritos, por lo que el accidente se enmarca en 
falla operacional, por dejar evidencia de un intento de práctica de Autorotación mal 
efectuada. 

 

4. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD 
 

Las constantes mejoras de la seguridad operacional y las medidas preventivas 
derivadas de las experiencias recabadas, nos sirven para efectuar operaciones de vuelo 
más seguras en cualquier aeronave que sobrevuele el espacio aéreo guatemalteco, en 
el presente caso se recomienda:  

Los pilotos que vuelan aeronaves propias, arrendadas o prestadas, deben 

familiarizarse con los manuales de vuelo y tener presente, que cualquier tipo de 
maniobra al ser Estudiante Piloto tiene que tener la autorización del Instructor de Vuelo 
(RAC LPTA 2.2.2 (1) (iii) y no efectuar maniobras que pongan en riesgo la vida del 
piloto y la aeronave, mantener en todo momento en las fases críticas de vuelo la 
conciencia situacional alerta.     
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5. ANEXOS. 
 
 

LISTADO DE ANEXOS. 
 
 

“A”   Perfil del piloto y última hoja de vuelo. 
 

 
“B” Certificado de mantenimiento del helicóptero, motor,  

hélice y Exportación. 
 

 
“C” Certificado tipo y características del helicóptero.  
 

 
“D” Certificado de Aeronavegabilidad, Certificado de Registro 

y Póliza del seguro del helicóptero. 
 

 
“E”  Reporte de Meteorología. 
 
 

 
 



ANEXO•A• 

Perfil del piloto y 
Ultima hoja de vuelo. 

• 



Correlative: 
Nombre: 
Telefono: 
Tipo: 
Nacimiento: 
Sexo: 
Nacionalidad: 
Educative: 
Pasaporte: 
Estado Civil: 
ldentidad: 

Direcci6n General de Aeronautica Civil de Guatemala 
Sistema de Informacion Aeronautico Regional 

Perfil de Personal Aeronautico 

2002185 
JAVIER AUDINI HERNANDEZ RAMOS 
66854100 59660150 
lndependiente 
GUATEMALA, GUATEMALA 
Masculine 
GUATEMAL TECA 
Diversificado 

Nacimiento: 
Autoridad: 
Correo: 
Libro: 
Folio: 
Cabello: 
Ojo: 

1. Casado Peso: 
A-1 58334 Estatura: 

27/Nov/1966 
GUATEMALA 
elsegundo@bulocks .com 

NEGRO 
NEGRO 

21 0 
1.00 

Domicilio: 
. Postal : 

1omas: 

KM . 13.5 CARR. AL SALVADOR LOTE 8 BODEGA 3 CAMINOA PIEDRA PARADA STA CATARINA PINULA 

Adicionales: 

Licencia 5352 

Fecha Examen: 15/Dec/2008 
Recibo: 

ALUMNO PILOTO 
Pa is· Cil JATLMi\Li\, J·:scuela: F- 15 , haminador: N/A, Fecha Emisi6n: 2014-09-1 1, Fecha Vencimiento: 2019-09-30 

Habilitaciones lnicial 

Licencia 601 PILOTO PRIV ADO- HELICOPTERO 

Final 

Pais Gl JATEMA LA, Fscucla F-1 5. Examinador: .J ORGE ALBERTO, VERDERA MONTENEGRO, Fccha Ex amen Teorico: 20 14-09-11 . Fecha Exam en Pnicti co 
20 14- 10-2.1 , Fccha L:misi<)n 20 14-1 2-03. Fccha Vcn cimiento: 20 19-12-30 

Habilitaciones 

Certificado de Validez Lista de Certificados 

Cert ificado: 5352A, Medico ROBERTO RODAS ALBUREZ, Clase Examen : CLASE 2, Fecha Examen: 
2011-01-14, Resultados : No Reg istrado , Anota ciones : Ninguna 
Certificado 4497 A, Medico MODESTO GARAY MOY A, Clase Examen CLASE 2, Fecha Examen: 2008-1 2-15 , 
Resultados : SATISFACTORJO , Anotaciones : SATISFACTORIO 
Cert ificado 5352A, Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen : CLASE 2, Fecha Examen 2009-12-21 , 
Resultados : No Registrado , Anotaciones: Ninguna 
Certificado 5352A, Medico: MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 2, Fech a Examen : 201 4-09-11 , 
Resultados : No Registrado , Anotaciones : Ninguna 
Certificado: 601 , Medico MODESTO GARAY MOYA, Clase Examen: CLASE 2, Fecha Examen : 2014-09-1 1, 
Resu ltados : PRIVADO, Anotaciones : PRIVADO 

Gestion Lista de Gestiones 

lnicial Final 

lnicial Final 
17/Jan/201 1 31/Jan/2012 

16/Dec/2008 31/Dec/2009 

21 /Dec/2009 31/Dec/20 1 0 

11 /Sep/2014 30/Sep/2015 

03/Dec/20 14 30/Sep/2015 

lnicial Final 
Licen cia 5352, Documento FORMA IASV 05-03 , Tipo de Gestion: SUSPENSION DE LICENCIAS, Cambio en 29/Nov/2011 
Numero de Licencia : 5352 • · 

C \Program Files (x86)\siarlrep\Reporte Personal Completo.qrp Pagina No. 1 
29/09/2015 

3 36:26 p. m 
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ANEXO A LA SOL/CITUD DE RENOVAC/ON 
DEL CERTIFICADO DE AERONA VEGABILIDAD 

REPUBLI CA DE GUATEMALA, C. A. 

1) Guatemala 10 de ABR IL de 2011 
2) Matrfcula: TG-RDD 3) Marca: _____ _____:B;;E;;L~L:.__ _______ _ 
4) Modelo: 206B3 5) No. Serie -,----------=2:.:3:...:.7:...:.4 _______ _ 
6) Tiempo Total: 10791 5 7) Ciclos(Tacometro: :----- -=2_._1..t..9:r.49"--------
8) Colores de Ia Aeronave: ROJO BLANCO Y AZUL 
9) Categorfa segun certificado tipo: N RMAL 
10) Peso: 3200 LBS. 
11) Fecha del proximo cambio de Baterfa del ELT: MARZO 24 - 2012 
12) Equipo de navegacion complete SI: X NO: ----,.------
13) Fecha de prueba del sistema de pitot estatico y altfmetro: MARZO 24 - 2011 
14) Fecha de caducidad del seguro : 11 DE D I C I EMBRE DE 2011 

19) Modificaciones/Aiteraciones: - --------- - --- -----------

20) Observaciones: - ----------------- -----------

21) Nombre de Ia OMA a cargo: SERV I AV I A S. A. 
Direccion: AVENI DA HINCAPI E 18-05 ZONA 13 Tel/Fax: 2381-7777 

22) Nombre del Propietario o representante autorizado: D I STR I BU I DORA Y DEPOSITO GARCIA SANTOS 
Tel/Fax: 6685-4150 
Direccion del Propietario: ____ __ K_M_._ 1_3_. 5_C_A-==-R~R~Eo=:T,E~R.._A,-A_E_L_S_A_L_V_AD_O_R ______ _ 

23) De conformidad con lo establecido en Ia L~y eglamento y Re ulaciones de Aviaci6n Civil de Ia 
Republica de Guatemala, Certifico que se n cumflido todas I s condiciones previstas por el: 
Programa de Manten'imiento del fabric? te (marqu t.QJt.X1 sj ,ai),Jica) Programa de 
Mantenimiento aprobado (m~rque con X, si aplica). ·• · ., - - · 
Las directivas de Aeronavegabilid.,d aplicables, b-~· .. , "s\,"tcYs inspecciones 
regulatorias requeridas y con el Ce!1Uicado Tipo deiJ!h _ e ¥ 1,jt,r.enoyaci6n del 
Certificado de Aeronavegabilidad de esta aeronave. C'E ·~ '= OP. , f! 0 3 Of' ~z".:.f-

~1 I , ·. ;-· , · G UA. TE~A,[J · 

24) Fi rma del certificador de Ia OMA ' ' .:;: i\} I M IE · ,: 
Nombre: ROBERTO ALDANA . t . o. d Licencia, ___ __::....::_:__ ____ _ 
Fecha : 10 I 04 I 201 r-~-

Revisioll: 001 
1=echa : 17/10/2008 

FORMA DGAC FS-63 1 



~-----~~~~~~~~~~~~~~--~~--~~------------------~ DECLARACION DE CUMPLIMIENTO DE LA EJECUCION DE LA INSPECCION 
ANUAL Y EL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DEL FABRICANTE PARA LA 
AERONAVE, POR UNA ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO APROBADA, 

PARA EFECTO DE RENOVACION DEL CERTIFICADO DE 
AERONAVEGABILIDAD 

~--------.----~------'""T""---------...... <-·~ 
Matricula Fabricante y Modelo: 

TG-RDD BELL 206B3 1. 
AERONAVE 11-"----------+---------..~~ ... ·~~--~ililll 

No. De Serie de Ia Aeronave No. de Certificado Tipo: 
2374 H2SW 

2. Identificaci6n de Unidad 

Unidad Marca Modelo No. de Serie 
Estructura 

BELL HELICOPTER TEXTRON 206B3 2374 

Motor No. 1 
ROLLS ROYCE 250C20J CAE-270070 

Motor No.2 
F----·~---IWJ--=-----------~1---~----~~~=-·-------i 

Helice No.1 1 
Rotor 
Principal 

Helice No.2 1 
Rotor de Cola 

BELL HELICOPTER TEXTRON 

BELL HELICOPTER TEXTRON 

206-011-100-021 GDLM-11811 

206-011-810-15 CHLG-50740 

~----------~-------~------------~~------------_.--------------~ Nombre y Direcci6n de Ia OMA No. de Certificado de Ia OMA: 
SERVIAVIA, S.A. 
AVENIDA HINCAPIE 18-05 ZONA 13 

DGAC/G-023 

~---~--------------~------~---------------------~ Yo certifico que se efectuo una inspeccion Anual a las unidades identificadas y descritas en 
Ia casilla 2, y que se ha seguido y ejecutado el Programa de Mantenimiento del Fabricante, 
para este tipo y modelo de aeronave, cumpliendo con los A.S.B's, S.B's, T.B's y A.D's, 
aplicables a Ia fecha y de a ertlo co los requerimientos que establecen en las Regulaciones 
siguientes: RAC 02, 21, RAC 39, \RAC 43, RAC 145 de Guatemala y que · Ia informacion 
suministrada en est ORMA FS-215, e~ verdadera y correcta . 

Norilbre de Ia oLnizaci6n de M~nt imie~to_·. -;A_·· P~.?_~~iT--<.~-~--_.': ' __ ._ - SERVIAVIA, S.A. r':J:.. .-· ·p. _,~-l ~~·---;y - -~- .. ;~,· .• 
Firma y Sello d~l Certificador . • · · · · ·>)·'~ ,,;;·;_:,_: ?' ,_t-· ,f:/:··· 

"'-.._____ . / 1\i) '\'. • . ', __ ~,.,, ____ ,,,._ 

. Nombre del Certificador ROBERTO ALDANA 

No. de Licencia --------
564 Fecha 10 - / __ 04 _ ___}/ 2011 

Revision: 002 FORMA DGAC FS-215 
Fecha: 29/09/2008 
~~~~w~~.1'?""""'£ r !!li~"'11'll!!!PP'l---n---r;'l~.!l!>fi>;!ll.i wrrl:r"W11T*~~-~~-~-~~ 

---.. 
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DLPART\! L\ T 01 flU\'SPOR f.-\ riO .\ 
FEDEIHL A\ 1.-\."flO\ ALnll-'i!STR-\TIO-'i 

T\'PE CERTIFICATE DATA SHEET _\·0 . H2S\\' 

1 -J:~ 'i 'v\ 

J{J:::\'1\1()'\ b 

Lll- Ll 

21ih 

206/\ 

206A - 1 (( lH-5K<\ l 

21l6B 

20613 - 1 

206L 
20(>1 -1 

211hl -3 

2il6L -1 

-+07 

~- - Septecmb~ - ~~1 

Thh ddta ,llCc'l 11i11ch i, pan oft~pc c.:nitiC<llc' '\o. H2SW prescribes condtuons and limitation, undn whtc'h tiK l'roduc·t tor 1-\htch 

1~ pe Cc'!'ltlicm· ""' i:,suc:~l lllcC:b the· air11orlhin.;·ss requirc-mc·nb <.lfCicil r\ ir Rc:gulatiun:; and ~c-ckre~l .:\1 i<lliOII j{,·i! ulatioJh. 

l ~ pc Cnt dicatc· 1-lokkr Fkll l-kli.:optcr Tc>.:tron Canada I imitcd 

12~00 Rue lle I. '.'\ 1 c-ni1· 

\11irabcl. Quebec 

17.1 I R-+ C. ~me~d~ 

I - \l od('l 206 -+PCLH (\ormal Catel.!un), ApproHd -\pril28, 196-+. 

I I \lode! 20hA Sf'C Ll I L\ormal (ategon ), Appro1 ed Octo her 20, I 966 

! .ng.1111..' 

I ucl 

Enf'_illl" limits 

Rolls-Ro,cc (.<\llison). \1odcl 250-CIS OJ" 250-CI88 (Sec· '\otc' 13). or .\llhon \lode! 250-C20. lnglllc 

I~ pe Cc-nillcate \o. 1::-+CL 

.-\ ";T\1 -D-(>615 T1 pe .let B: AST:V!D- 1655 .. , 1·pe .l.::t A ami Jet A-1. \IIJL-T-562-+ (Jr~Kie J P--+ ( \ .A.I (J F --I OJ: 

\ I ll. - I -562-+ < •r<lck J 1'-5 (\ ,-\ I 0 1--+-+ l: nnd \'II L - I -83133 <.n·ade J 1' -8 ('\A I() I -3-+) \e.;, 1\owrcre~J't flight 

\lanual f(11· lttc' l temperature' limitalions. (Sc..: '\otc 8) 

r orque Output Turbine 

-'-'-''-'-"''-'-'-''----------'-"-"'-'-'-"-'""'"'-"------- Temp. _______ Speed Pre,>ure Shaft Speed 

2511-Cifi and 250-CISB 
I <Ji.:coll IOO"o('l5 psi) 

<5 Mllli <317 !!Pi 

""'' X5" o( X I p>i l 

C'<>Jit in u<>u:, t270 HI') 

llllJ",o 

(6 .000 11'111) 

IOO"o 
(6.000 rpm l 

74'i ' C 

t 13XO"F) 

6'13 ''C 

< 1 . 2~Cn1 

I 0-l" o 

(5 3.\ll-1 111111) 

I U-1" o 

(5 3. 164 l'j)lll) 

.. 



Pagc-lof21 

Ill - .\l ode1206.-\ - l (L'itnt'd) 
I ud ce~p<tl·it\ 71.5 )!all<'n' 1-11 h. II) : unu>Ctblc fuel 6 Jb,. at 1-IIIUJ) included in capac it\ 

R.ot"r h!Jd~ .llld I· •>r t·igging inl(1rmati<111 refer 10 the 20(>.A-l \l aintenance \l anu:t!. 

l'O lllrt)! n10\ t:'l ll\!llh 

'.ai<Jl \'" cerritic<lted .>9.99R and 39.999 All other eligible serial numbet· rntnrcraft must be cnnl 'ettd In Vlodel 206A -- I in 

c~,·,· onl<utl'L' ,., ith nutc· 12 prior to issuance· of a standard airworthiness ccni ticatc. 

1\'- \lodcl 206B 5 PCLII (\ormal CategorY), Apprond 19 August 197 1 (See Sore 31) 

l:.ngine 

r uel 

Ta~e1 1t't 

( 5 min. I 

\l.t\ 
( ont inuo tt>; 

(' Ci range" 

Rolls-Ro) ce (Allison) \ •lode! 250-(20 \\"ith Chandler E1·atb \ •lode! VIC 11, Fuel Cnntml S) ..;tem 

(Sec· '\otc 21 ) Sl'c '\otc 20 tor ;\ ltcrn::nc fuel Control. lng tnc' T)pc· Cc•rtilicatc· '\o. 1-lCT . 

AST\l-D-tihl5 Type Jet B: AST\10- 1655 T)pe .let A and .let A - I : \ •!lL-T-51>21 Cn·a(ie .IP--l (\A Ttl 
F--l O): VIIL-T-562-l Cirade JP-5 (t\ATO F--\4 ): and VIIL-·l -X3133 (irade .11' -X i\ATO 1-3-l ). \c:c: 

Rotorcral\ !-' light 'v1anual for fuel temperature limitations. (Se-e \ote 8). 

I orqut 

Pr~ il_tLe 

Output 

Shaft Spee_Q 

t urbine Ci;t ~ ( JC:11' 

Temp S11e_c:d 

I Oll"o 17 h P"i I 
\ ·; 17 HI' I 

IOO" o 

t6 .0 I h rpm 1 

793'l 

i l-\59 

lll~"o 

t) i5 .1.U ill I'J'Illi 

X5 11 o {65 p:-. i) 

1270 HP! 

I liO"o 
(().{)I 11 rpm) 

73 7' (_ 

( 1359 

]().)"" 

FJ (5.1.0 I 0 rpm) 

l\111 c:r I ln 

\Ltxinnnn -!22 q1m 
(llual [ach 107",,) 

\1intmum 355 rpm 

tllu~11 I ach CJO"·u) 

G\\ :1.000 Jb, or k» 

\ l!a.ximum 39~ t-pm 

(lJual lach i00°n) 

'v1inimum 37~ t-pm 

( llual I ach 95"•o) 

c,\\ ~.uuo to ~.~uo Jh, 

\la.'.intunJ 1<JS Jlllll 

(Dual ·1 a ell lOll",,) 

Vl111imum .1X~ rpm 

(I lu al I ach 97'\,) 

(H) .1.1100 lbs or le" 
\ner exceed !50 mph ( 130 k.iHlts) CAS ) 
Dc:crcasl' Y:--;[ -lmph (:1. 5 knots) per I.OOU it. abu1c :l.ll\111 tl. 

\1<1'-.imum altitude 20.1100 11. 

(b) 3000 - :;200 lbs 

(a) 

'\e\ c:r exceed 140 mph 1122 k110t') CAS 
Decrease V'\[ R mph (7 knots) per 1.000 ft. ahme .1.00\1 ti. 

\1aximum altitude 13.500 tt. 

Longitudinal C.G Limits 
Prior tu S 1'\ 22 11 

1· ]II()) lO ( ·1 11.-l ) <H ~ . 200 lbs. 

(- 106) lO (-112 .1) dl 3.000 1\b. 

1 10111 w 1 · 112 -li at 2.9\10 lb, . 
1-too1 [,, , _,,_, _ ~ ) .11 2.nOilll,, 

(-lUI>) to 1-11 ~ 2) :n 2.1511 Jh,. 

I· 11161 lll < JJ-\ .2) <il 2.1\II)]Jh 

S ''\ 1 1!2 .md '>ub 

( · 106) to I 111.61 ~ll 1 .. 1.UII lb,. 

(- lOCI) tu i- I 12.:1) at ).(lOU I b' 

( · 11161 lO ( · 112.111 ~ll 2.91111 Jb,. 

1-1011) l11 1-11.~ 61.11 2.ClllU lhs 

1-101" t1• 1-11 -1 21 at : .~ 2 5 Jb, 

(. illh) lU (. 11-l .. ~J ,ll 2.11 11) Ill> 
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I\ .\ lo dci206 B (CO!tl .d) 

\ l • I Z.Ilr,~e t cc>nl d I tb) Lner:d c.c;. Limito 

._, 

l::nr p11 \\ ,,jght 

( . (I. 1"~111 f!1 . .' 

\ linll11llll1 eTc' \·\ 

Oil capacit1 

1\ utnr hl:rdc a1 rcl 

Cllnt ml V!nvcnl\~1\h 

:!.3 inch.:·s kll tu 3.0 inches 1·ig:ht at longitudin:d C (,. I 06.0 

.>.0 ind1C, ktl to -1.0 inches t·ight at longitudinal C<,. I US.U to 11-1.2 

'\traight line' :1rimion bet\\een poinr:- gi1 en. 

Re-Ier to \ection I ufthe :tppropn:nc: \!odd \Ltintenam·e \Llnu:li. 

I dt ~~(i'\.0) 

i at 1~6:\ 01. .> ,n ( ~ JO-l. Ol 

1.2UO lb-.; ma\imum See Rnt•JtTrati Flight 'vlanual l(H· Ioacling -.;chc-dule 

76 gallo1b ( · 116.0): unusabk l'uel 6.7 lbs . at (··120.0) 

S,'\ 356~ and subsequem 9 1 gallons usable (-liS): unusable 6.7 lbs( - 120fl) 

5.5 c]uan-.; (- 179.0): usabk oiL 2 quans (included in capacity): unclrainable oiL l.tl !hs. (~I 117) 

I 111· 1·igging inf'omwtion ,·tfer I<> the 20bl::l .'vlantenance \·larwa!. 

\ ,·, i:d :--. ""· ,·I igibk h61. 6 71. 716 ami up ncept 898. I 05 -1. 13 18 . 221 1. 2520. 2529. 253h 2538 . 25-12. :::sg I. 2sgs . 2589. 
25'!'!. 261! 1. 2W5 . .112-l . .l52.l . .1798 . .\ 129 . .\500 

\-\l ode! 20M3- I 5l'CLI I (\ormal Categon ) . . -\pproved \ovemocr 10, 197 1 

Yl- \ 1odrl206L 7 P< I.H ( \ ormal Category) .. -\pproHd Scptt•mber 22 , 1975 

l·n;.!.l!ll' 

Engine limih 

I akeot't' 

() lllill ) 

VIii\ 
( 'untll1UUlh 

R,,lls- Ro,cc· (.'\ llison) \1ocki 25tJ-C208 or 250-C :> o.J wnh Fkndr' P '\ DP-C..I or Df'-'\2 1uc·1 

Cornrol. Engin e T1pe Ccrtillcatc: '\ e>. E.JCF. 

•\\T\1 -D-6CTI5 Type .let 8: i\ ST\1D-JC,55 Type' kt i\ and .kt.\ - 1: \111 -T-51,2-l <Jrctck .J P-.\ i\.\Til 

f -.f il): Vl il - 1-562-1 Grade .11 '- 5 (\ AIO f---1-I J and \11L - I -83133 (irack .11' -3 (\ .'\IU 1-3-I J. See 

Roto t·cratt Flight \llanual t;>r fuclmi:\ tllres a·nd fuel temperature limitations. ('>ee .\ok X) 

r·,rque Output Turbine l~tb <_1en 

Pn.:s-.;uJ\.' 'ihdt\ 'ipCL'd Tc·mp. )j>c'c·d 

111(1",(101 psi 1 100°, 8 I 0 C 1 05 1
)0 

120 shp (il .O Ill rpm I t 1-!90' FJ (5.; ) I'! I'J11ll) 

sxn;.l { 8') p>i) I Otl'?u 738 'C I UJuo 

.>7U ,hp (6.016 rpm) (l360TJ (53.51') llJnl) 

( :-,ee Rotorcraft flight \1anual t(-,r tt·ansient limits) 



Bell 206- Wikipedia, Ia enc icl opedia libre 

Bell206 
De Wikipedia, Ia encicloped ia libre 

Bell206 es una familia de helicopteros condos palas en el rotor 
principal , de uno o dos motorcs, producida por Bell Helicopter 
en su fabrica de Mirabel, Quebec, Canada. Orig in almente 
desmTollado para el programa 1-lelicoptero de Observac ion 
Ligero (LOH por sus siglas en ing les, de Light Observation 
Helicopter) del Ejercito de los Estados Unidos, e l 206 no fue 
seleccionado (fue elegido el 01-l -6 Cayuse) . Be ll rediseilo Ia 
estructura del 206 y lo comerc ializo con mucho ex ito como 
helicoptero de cinco plazas bajo el nom bre Bell 206A 
JetRanger. El nuevo diseilo si fue se leccionado por el Ejercito, 
y se convirtio en el OH-S S Kiowa . Bell tambien desarrollo una 
version de siete plazas ll amada LongRanger, Ia que mas tarde 
fue ofertada con Ia opcion de dos motores y llam ada 
TwinRanger , al mismo ti empo Tridair Helicopters ofrec io una 
conversion del LongRange r ll amada Gemini ST. 

In dice 

• I DesatTollo 

• 1.1 206L Lon gRanger 
• 1.2 Gemin i ST y TwinRanger 

• 2 Operadores 

• 3 Especificaciones 

• 3.1 Caracterfst icas generales 

• 3.2 Rendi miento 

• 4 Vease tambien 
• 4.1 Desarrollos relac ionados 

• 4.2 Aeron aves sim il ares 

Tipo 

Fabricante 

Primer vuclo 

lntroducido 

Estado 

Us uari o 

Pagina I de 5 

Bell206 

Bell 206A JetRanger 

Helic6ptero utilitario 

~ Bell Helicopter 

8 de diciembre de 1962 

(206) 1 

I 0 de enero de 1966 (206A )2 

1967 

En servicio 

~ Ejercito de los Estados 

Unidos 

• 4 .3 Secuenc ias de des ignacion Usuarios principales ~.Armada de los Estados 

Unidos • 5 Referencias 

• 6 Enlaces externos Desarrollo del 

Variantes 

Bell YOH-4 

OH-58 Kiowa 

Bell 407 

Desarrollo [editar datos en Wikidata] 

En octubre de 1961 , el Ejcrcito presento una sol icitud de 
propuestas para un helicoptcro ligero de observac ion. Be ll , junto con otros 12 
fa bricantes (incluyendo Fairchild-H ill er y Hughes Tool Co . Ai rcraft Division), 

entro en Ia competencia 3 Bell presento su diseno de l modelo 206, que fue 
seleccionado fuera de Ia fasc de disefio como uno de los tres cornpetidores para 

el vuelo de evaluacion,4 5 y fue des ignado como el YH0-4A 6 

Bell produjo cinco prototi pos de aeronaves en 1962 para el Ejercito en Ia fase 

de prueba y evaluacion . El primer prototi po vo lo el 8 de diciembre de 1962. 1 

Ese mismo ailo, todos los <1 vioncs comenzoron a ser des ignados de acuerdo con 
el nuevo sistema de designacion conju nta de servicios, de modo que el 
prototipo fue redesignado como YO H-4A. El YOH-4A tambien fue conocido 
como el Patito Feo en comparacion con las demas aeronaves contendientes. 
Durante Ia fase de prueba, los pi lotos de prueba se quejaron de problemas de Ia 

potencia de Ia aeronave .1 

https: //es. wikipedia .org/wi ki/ Bc II _ 206 

YOH -4A LOH en vuelo 

11 /02/20\6 

• 
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Cuando el YOH-4A fu e rechazado por e l Ejercito, Bell fu e sobre Ia solucion del problema de Ia comercializacion de Ia 
aeronave. Ademas de los problemas de imagen, el helicoptero carecia de espacio de carga. La solucion fue un fuselaje 

redisefiado para ser mas elegante y esteti co , afi adi endo 0,45 m3 de espacio de carga en el proceso.7 El nuevo disefio de avion 
fue designado como el Modelo 206, y e l Pres idente de Be ll Edwin J. Ducayet Jo nombro JetRanger. 

206L LongRanger 

El 206L LongRanger es una va riante estirada, con capac idad para s iete personas(afiade dos asientos traseros entre los asientos 
delanteros y posteriores) . Desde su primera entrega en 1975, Be ll ha produc ido mas de 1700 206L. En 1981 una version 
militar salio a Ia venta , el 206L "TexasRanger". El original utili zaba un Alli son 250-C20B, y una serie de actualizaciones 
sustituyeron este motor con las vers iones mas potentes, e l 206L-1 utili za un 250-C28 y el 206L-3 y 206L-4 utiliza el 250-
C30P. 

En 2007, Bell anuncio un programa de actua li zac ion para el 206 L-I y 206L-3 que tiene por objeto modificar Ia aeronave a Ia 
version 206L-4 ; los av iones mod ific ados son designados 206L-I + y 206L-3 +. Las modificaciones incluyen componentes 
estructurales en el fu se laj es reforzado, Ia mejora de Ia transmision, motor mejorado, Jo que resulta en un aumento de peso de 

300 Iibras y un mayor rend imiento 8 

Gemini STy TwinRa nger 

El nombre TwinRanger se remonta a mediados de Ia decada de los 80 cuando fue desarrollado el Bell 400 Bell TwinRanger, 

pero nunca entro en produccion9 

En 1989, Tridair helicopteros comenzo a des aJTollar un motor de doble convers ion de el LongRanger, el Gemini ST. El 
primer vuelo del protot ipo fue el 16 de en ero de 1991, m ientras que Ia ce1i ifi cac ion de Ia FAA fue concedida en noviembre. 

La certificacion abarca Ia convers ion de LongRanger 206L-1 , L-3 y L-4 a Geminis ST9 A mediados de 1994 los Gemini ST 
se certifico como Ia primera aeronave Indi vi dua l y Doble, Jo que Je perm ite funcionar con un o dos motores de aeronaves en 

todas las fases de vuelo 9 

Bell 206L T TwinRanger fue un nuevo modelo de construccion equi valente a! Tridair de Geminis ST, y se baso en el206L-4. 
Solo 13 fueron construidos, e l pr imero que se em iti o en enero de 1994, y e l t:!lt imo en 1997. El TwinRanger fue sustituido en 

Ia linea de ensamblaj e por e l Be ll-427 9 

Operadores 

• • Albania 

• E1 Arabia Saudita 

• il!iM Australia 

• : Austria 

• Argentina: Escue la de A v iac ion de Ejercito. 

• Banglades:Ej erci to de Bang lades h, Fuerza Aerea de Bang ladesh 

• ~ Myanmar 

• m Brasil:Fuerza Ae rea Brasil efi a, Marina de Brasil 

• - Bulgaria 

• ......_ :Fuerza Aerea Rea l de Brun e i Un Bell 206L-3. 
• II Camerun 

• 1•1 Canada 
• Fuerzas Canad ienses 

• Durham Reg ional Po lice Service [ 1] (http://www.drps .ca/netscape/whatsnew/whatsnew _ view.asp?ID=518) 

• guardia Costera Canadiense 

• 1m. Chile 

• - Colombia 

• :e; Corea del Sur 

• I Costa de Marfi I 

• :!:: Croacia 

https: / /es.wikipedia.org/wi k i/Bel 1 _ _2 06 11 /02/2016 
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• ""' Chipre 

• - Ecuador Fuerza Aerea Ecuatoriana, Marina y policfa 

• :::= El Salvador: Fuerza Aerea Sal vadoref\a, Escuadrilla Presidencial 

• &:: Emiratos Arabcs Unidos 

• J:: Espana 

• Estados Unidos: U.S. Anny, USN 

• l!il!I!!'Jll £slovenia: Fuerzas Armadas de £s loven ia y policfa 

• ::z: Etiopfa 

• ~ Filipinas 

• -f- Finlandia 

• :::::: Grecia 

• I Guatemala 

• Guyana 

• :::: Honduras: Pol icfa Nac ional de Honduras 

• 11111111111 Indonesia 

• = Iran • = Irak 
• <> Israel 

• I I Italia 

• ~Jamaica 

• C: Kuwait 

• - Libia 
• I Malta 

• 1•1 Mexico: Fuerza Aerea Mexicana, Armada de Mexico, Policfa 
Federal 

• • Marruecos 

• Nepal 

• iiillm.l Oman 
• [g Pakistan 

• II Peru 

• 11111111111 Polonia: Solo Ia po li cfa 

• fl:l Republica de Ch ina: Ejercito de Ia Republica of China 

• : ·: Republica Domi nicana 

• ~ Reino Unido 

• ~ Serbia 

• I~ Sri Lanka 

• ~ SudafTica 

• :: Suecia 

• !2.ii Tanzania 

• - Tailandia 

• 01 Turqufa 

• "'"'"'Uganda 
• ' Uruguay 

Pagina 3 de 5 

Bell 206L TexasRanger en 1981. 

Bell 206 del Departamento de Policia de Los 

Angeles. 

• lrM Venezuela: Eje rcito de Venezuela, Armada Nacional de Venezuela, Guardia Nacional de Venezuela, 
[Aerotecnica S.A. (h ttp ://www.atsavcn.com)] y Instituto Aut6nomo De Policfa Del Estado Miranda 

• =Yemen 

Especificacioncs 

(2068-3) 

https: / /es . wikipedia .org/wi ki/Bell_ 206 11/02/2016 

• 



Bell 206- Wikipedia, Ia en ci clopedia libre Pagina4 de 5 

Caracteristicas generales 

• Tripulacion: I piloto 
• Capacidad: 4 pasajeros 
• Longitud: 12, ll m 

• Altura: 2,83 m 
• Peso vacio: 777 kg 
• Peso maximo al d cspeguc: I 45 I Lg 

Rendimiento 

• Velocidad maxim a operativa (V 11 0 ) : 224 km/h (122 kt) 

• Velocidad crucero (Vc): 207 kmih (i 12 kt) 

• Alcance: 693 km 
• Techo de vuelo: 20,000 pies (6096 rn ) 
• Regimen de ascen so : 2.000 m/mi n 

v ease tam bien 

Desarrollos relacionados 

• Bell 407 
• OH-58 Kiowa 

Aeronaves simila res 

• Ill Eurocopter Ecureuil 

• Ill Eurocopter EC 130 

• MD Helicopters MD 500 

Secuencias de designa ci6n 

• Helic6pteros comercia les de Bell !-lei icopter: 4 7 · 204 · 205 · 206 · 2 10 · 2 12 · 214 · 214ST · 222 · 230 · 407 · 412 · 
427 . 429 . 430 . 525 
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Enlaces externos 

• ~ Wikimedia Comm ons alberga contenido multimedia sobre Bell 206. 

Obtenido de «https:/ /es. wik ipedi a. org/w/indcx. php?title=Bell_ 206&old id=8897 4273 » 

Categorias: Helic6pteros civ iles Helic6pteros de Bell Helic6pteros de los afios 1960 

• Esta pagina fu e modi fi cada por t:Iit ima vez el 6 feb 2016 a las 21:56. 
• El texto esta di sponib le bajo Ia Licenc ia Creative Commons Atribuci6n Com partir Igual 3.0; podrian ser aplicables 

clausulas adicionalcs. Leanse los term inos de uso para mas informacion. 
Wikipedia® es una marca registrada de Ia Fundaci6n Wikimedia, Inc. , una organizaci6n sin animo de lucro. 
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------ -- ·---------------------,-------

~ 
-------------------- ------------··-- ------~ 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
Certificado de Aeronavegabilidad Estandar 

REPU elLICA DE QU~TEMALA, C. A. 

_ ----· _ -·-----------·--------------------- Stang_? rd_~irvv~!..1f}in~_~_ftj_r!_if_i!;_9Le ______________________ , 
Nc1ciona l1d ad y Matricula 

l'vaucnailly and reg,stratJOn marks 

·.t TG-RDD 

2. Fabricante y _modelo 
' Manufacturer and model 

BELL206B 

' 3. No. de serie de Ia aeronave 
AircrEdl senal number 

2374 
l 

- i -·--------·-···----------------------------- ----------'------------------------.--------------------..-------------------..-..1 
4 Categoria y operaci6n · ·· i No. Certificado de T1po ! : 
Category and operatiOn NORMAL/ PRIVADA ! Type cei! ificate No l H2SW ! 

---- ·-- --------· _____ __j ________________ _j 

Este certlflcado de Aeronavegabilidad se otorga de conformidad con el Convenio sobre Aviaci6n Civil lnternacional de : 
fecha 7 de diciembre de 1944 , Ia Ley de Aviaci6n Civil bajo Decreto Legislativo 93-2000 de fecha 18 de diciembre 2000 y el i 
RAC 21. para Ia aemnave antes mencionada. que se considerara que reline condiciones de a~ronavegabilidad mientras se : 
rnartenga , inspecc1one y uti lice de acuerdo con lo que antecede y las limitaciones de u~~~ ~~(lentes Este Certificado · 
debe permanecer a bordo de Ia aeronave . !<"" ~~', 

'''/ v\ 
This Certificate of A11worth1ness IS issued pursuant to the Convention on international Civil Aviation d~ fJf1KI ~~(1 . the Guatemalan Civil 
Avianon Law, Decree 93-2000 dated December 2000 and the RAC 21, in respect to the above men!iOI)<'!d a.i!J1f.ft, · · «9bsidered to be irwotthy , 

:_ ,yh_e_rJ__f!JBintained,_~~ected and .• operated in ?CCOrda_ryce With the, pertinent operating limitations. ,This cef1i JC'efr~:{' a,bo~rd the air; raft ____; 

6 Fecha de otorgam1ento ! 7. Fecha de V1genc1a i_ Por el Departamento Estandare?.de ue o G/l( · : 
Date of Issue i Date of valid it'; 1 DGAC Fligh1 Sf(fndmds Depanme111 ''<'<',',. . , .. < i 

15-04-2011 . ~~L ~~:g::g . miil,:::ff;i, -- l 
! Name and Signa re 1 , j'Aii{(jeV ! / AI 

.. --- ---. ----· ------------~----·---- ; .-::- ________ .. -·-'- -·.,-tt.,<-·-----------------1 

.§_:_N._o. _Q_§_ '3~~St[_C? __ QQ}I_ C ( D~_C_f~e nl!.!!!~!L 266~~------J-~-~§..._~e~llaveg_?_~-~_1_~..§. _ 0301 __ .:_;!,rQ~~l:_2_Q __ ··--·---·--·-' 

DGAC FS-640 (Rev No.003, Nov iem~r(; ~9_Q~)_1 - -·· _! 
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·.t 

OIRECCI6N GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL 
REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL 

E-mail. regtstroaeronautlcoC!d~c.gob.gt I a$j4 €• r-u. g - - .. lt;4~c.· 

REPUBLICA DE GUATEMALA, C.A. 

N9 00018 7 

CERTIFICAOO DE MA TRICULA I CERTIFICATE OF REGISTRATION 

P R 0 V I S I 0 N A L I PROVITIONAL 

1. Marca de nacionalidad, o marca 
comun, y marca de matrlcula 
(Nationality or common mark and 

~~oq.~r!J- Golf G.li6n 
~:::~it~~i:ta::::::::::: : ::: 
Bell Heliropter 

2. Fabricante y designaci6n de Ia 
aeronave dada por el fabricante : 
(Manufacturer and manufacturer's 
designation of aircraft} 

Bell .. Helirop.ter. .. 'l'exb;a:l. 
M:ldele: .. :206 .. Bli:I .... ..... .... .. . 

3. Numero de serie de Ia aeronave: 
(Aircraft serial No.) 

... . : ...... ....... ~I.J74 .... ...... ...... ..... . 

4. Nombre del propietario (Name of owner) .. ~~- .. ~~ ... ~.~ .. ~ .... ... ..... ... ,!:.. ..... .. .. .. . 

5. Domicilio del propietario (Address of owner) ........... ~ .. ~-~ .. ~-~ .. ~ ......... ...................... ... ..... .. :: ..... . ..... . ... .. 

DISTRIBUIOOR'!.\ Y DEKSI'IO Gl\OCI.!\ S~, S. !\ 6. Nombre del operador (Name of operator) ............................................................ .. .. . : ... .. . : .... . .............. .. : .. • 
. .. la. calle 2-45 zona 9, Guatemala 
7. Domicli1o del operador (Address of operator) ............. ... ..... .. .... .. .. ............................. .. ... .... .. .. ................... .. 

8. Se certifica por el presente que Ia aeronave arriba descrita ha sido debiQamente inscrita en el (It is hereby certified that 
the above described aircraft has been duty entered on the) .. ~ ... ?. ..... f.9;!..~9 ... ~~(l ....... .... . de confurmidad con el Convenio 
de Aviaci6n Civillnternacional, de fecha 07 de diciembre de 1 ,944, y con el Articulo 44 de Ia Ley de Aviaci6n Civil Decreta 
93-2,000 del Congreso de Ia Republica de Guatemata(in accordance with the Convention on International Civil Aviation dated 
7 December 1944, and the Aviation Law of Guatemala, Decree 93-200 of Congress). 
LA ALTERACION DE CUALQUIERA DE LOS DATOS CONSIGNADOS, SERA PENADO POR LA LEY; ARTiCULO 321 

• DEL CODIGO PENAL . 

(Firma/Signature): 

(Firma/Signature): ... ..... r;f . ~ ........ . .. 

Registrador Nacio 1/ Nacional Register 

Fecha de Expedici6n (Date of issue) ... ~} .. ~~ .. ~~g .. 9:~ .. ;?.QQ~.!.--:': ... ...... .. 
Fecha de cxpiracion (Experation date) .. ~ .. Qjp .. l9. .. ® ... e.ner.o .. de . .2012.-

* Observaciones: Colores de la ?\eronave: Rojo, Blanro y !\zul 

ru'io de Fabricaci6n: 1978 



[
------- --

Paliza No. AVG$-506 

--- -------- -

Suma Aseg~Jrada : US 

Desde: 

Hasta: 

27/05/2011 

27/05/2012 

1,110,000.00 

12:00 A 12:00 HRS 

s....~-~,_,... 

PIX: 2327-11811 
EMEIGENCIAS: 5800-7900 

Ramo de: Aviacion 

FLOTILLA- NORMAL 

Prima 

Gastos de Emisi6n 

Gastos de Fraccionamiento 

Otros Gastos 

Agencia lndependiente De Seguros Y Fianzas Pro-Tgmos, S A. Dto. 1422 

IVA 
Paliza Contratada en: Dolares Total 

Seguros G& T, S.A. 

us 
us 
us 
us 
us 
us 
us 

14,096.76 

704.84 

0.00 

0.00 

0.00 

1,776.19 

16,577.79 

Denominada en adelante Ia Compaiiia. con domicilio en Ia ciudad de Guatemala, Republica de Guatemala , con base y de acuerdo con las declaraciones 
farmuladas en Ia solicitud respectiva. 

• . ASEGURA A: DISTRIBUIDORA Y DEPOSITO GARCIA SANTOS, S.A. 

Denominado en adelante el Asegurado, con domicilio en : 1ra. Calle 2-45 Zona 9, Guatemala, Guatemala, Guatemala 

Conlra perdida o daiios a los bienes o intereses asegurados , causados par los riesgos indicados como cubiertos en las Condiciones Particulares y/o 
Especiales de Ia P61iza. 

La Compaiiia conviene con el Ase'gurado , sujeto a las Condiciones Generales, Particulares y/o Especiales de esta p61 iza y a las que posleriormente, con 
aceptaci6n del Asegurado o par disposici6n legal , se agreguen mediante el Endoso o Anexo, que en case de siniestro en cualqu1er epoca durante el periodo 
de vigencia de Ia p61iza arriba indicada , Ia indemnizaci6n no podra exceder Ia suma asegurada que le este asignada a cada incise , del valor real o del interes 
asegurable en el momenta del siniestro, cualquiera sera menor. 

La suma asegurada arriba indicada, corresponde al total de las sumas parciales y/o especificadas en las Condiciones 'Particulares y/o Especiales de Ia 
paliza. 

Par su parte el Asegurado o el contratante , segun sea el case, conviene cancelar el total arriba anotado, correspondiente al periodo de seguro o hacer 
pages parciales como se pacte en contrario , segun el Anexode "Pages Fraccionados" correspondiente. 

De conformidad con el tercer parrafo del Articulo 673 del C6digo de Comercio (Contratos mediante P61izas), se insertan textualmente los parrafos primero y 
segundo del mismo: "En los contratos cuyo media de prueba consista en una p61iza, factura, arden, pedido o cualquier otro documento similar suscrito par 
una de las partes, si Ia otra encuentra que dicho documento no concuerda con su solicitud, debera pedir Ia rectificacian correspondiente par escrito, dentro _ 
de los quince dias que sigan a aquel en que lo recibia, y se consideraran aceptadas las estipulaciones de esta, si nose solicita Ia mencionada rectificaci6n. 

Si dentro de los quince dias siguientes, el contratante que expide el documento no declara al que solcito Ia rectificaci6n, que no puede proceder a esta , se 
entendera aceptada en sus terminos de Ia solicitud de este ultimo". 

OFICINAS CENTRALES 

Aprobado par Ia Superintendencia de Bancos 
en Resolucian No. 138-97 de fecha 11 de Febrero de 1997, y Resolucian No. 468-2000 de Fecha 1 

Gerente o Apoderado / . ,...--, 
•,(- I r-r > 

DIRECCION GENERAL DE AERONAUT(~'ci\fr{ 
GERENCIA DE ESTANDARES DE VUELO 

..l-.1-J'--"=-·UlGl. 

,~ l. ~- l I l _.. Ruta 2~ 2-39 Zona~ ~~~t~mai~, · C.A. 0~004 ·- . ·-~B~·:-~1 ;;8, ~ 23~8-58~~ . www.segurosgyt.com.gt 
' -. ' ·... . - '' ' 



Condiciones Particulares Aviacion Emisi6n Certificado 1 

DATOS GENERALES OE LA POLIZA AVG$·506 Heche per:: TELMA JULIETA PEREZ CHAVEZ Operaci6n 6358554 

Ofna. Emlsora: 0001-0FICINAS CENTRALES Ofna. Suscrlptora: 0001-0FICINAS CENTRALES 

Nit: 6242387-8 Teletono: Vigencia: DESDE 27/05/2011 HAST A 27/05/2012 12 00 A 12:00 HRS 

Nornbre: DISTRIBUIDORA Y DEPOSITO GARCIA SANTOS. S.A. 

Dlreccl6n: 
1 ra. Calle 2-45 Zona 9. Guatemala, Guatemala, Guatemal8 

._, 

DATOS GENERAJ.ES DEL CERTIFICADO 

Vigencia: DESDE 27/05/2011 HAST A 27/05/2012 12:00 A 12:00 HRS 

Nit: 6242387-8 Teh\fono: 56304344 

Nombre: DISTRIBU IDORA Y DEPOSITO GARCIA SANTOS, S.A. 

Dlreccl6n: 
1 ra. Calle 2-45 Zona 9, Guatemala, Guatemala, Guatemala 

DATOS PAFn!CULAR~S 
Tlpo de Aeronave HELICOPTERO 

Matrlcula TG-RDD 

Modele 206B Aiio de Fabricaci6n 1978 

Fecha Adqulsl6n: 

Descrlpcl6n de Motores: Estado USADO 

Capacldad: 5 Trlpulantes: 2 Pasajeros: 3 

• a Territorial Cublerta: AMERICA CENTRAL INCLUYENDO MEXICO. EST ADOS UNIDOS PARA 
VUELOS DE MANTENIMIENTO. 

Jatos Adlclonales de Ia Aereonave: SERlE: 237 4 

Usc: 

Tlpo de Motores: TURBINA 

PRIVADO, PLACER 

Aeropuertos BASE: LA AURORA, GUATEMALA 

Equipo Extra Asegurado: 

PI LOTOS 

Nombra del Pfloto Total Hrs. Vuelo Total Hrs. Marca y Modele Total Hrs. Adlclonales 

• CUALQUIER PILOTO AUTORIZADO POR.EL ASEGURADO ORIGINAL CON UNA EXPERIENCIA MiNIMA DE 1,CQO HORAS EN HELICOPTERO, 100 HORAS DE VUELO EN 
MARCA Y MODELO COMO PILOTO AL MANDO. ·'' 

COBERTURAS 

AVIACION -GUERRA-
RJM (RIESGOS DE GUERRA --SU B LIMITE--) 

AVIACION 
COBERTURA G , GASTOS MEDICOS PASAJEROS EXCLUYE TRIPULAC 
COBERTURA G, GASTOS MEDICOS TRIPULACION 
COBERTURA H, ACCIDENTES PASAJEROS EXCLUYE TRIPULANTES 
COBERTURA H, ACCIDENTES TRIPULACION 
SEC II RC, COB E, COBERTURAS C Y D COMBINADAS 
SEC. I OM A LA AERONAVE, COB.A EN VUELO 

TOT ALES 

Suma Asegurada 

us 360,000.00 

us 75,000.00 
us 50,000.00 
us 75,000.00 
us 50,000.00 
us 500,000.00 
us 360,000.00 

us 1,110,000.00 

Prima Anual 

us 

us 
us 
us 
us 
us 
us 
us 

471.20 

0.00 
0.00 

392.70 
327.25 
654.45 

12,251.16 

14,096.76 

Vigen cia 

27-05-2011 / 27-05-2012 

27-05-2011/27-05-2012 
27 -05-2011/27-05-2012 
27-05-2011/27-05-2012 
27-05-2011 /27-05 -2012 
27-05-20 11 / 27-05-2012 
27-05-2011 /27-05-2012 

Prima Neta 

us 

us 
us 
us 
us 
us 
us 
us 

471.20 

0.00 
0.00 

392.70 
327.25 
654.45 

12,251.16 

14,096.76 

% Tipo DE.D!,fCIBLE_S 1 Deducible Minimo Maximo 
0~~-=~L-----~------------~~--~--~~~~~~~----------------------~--------------

RJM (RIESGOS DE GUERRA --SUB LIMITE--) 5% VALOR DE LA AERONAVE, US 18,000.00 US 0.00 US 0.00 
TODAY CADA PERDIDA 

·~·:.I OM A LA AERONAVE, COB.A EN VUELO 5% VALOR DE LA AERONAVE, US 
TODA Y CADA PERDIDA 

<pllcan a este Certlflcado: Condiciones Generall!s, . Anexo de Clausulas Especlales .que se adhler.en a Ia p611za. 

~ESUMEN DE COBRO: No. de Pagos: 1 

Prirna 

Gastos de Emision 

Gastos de Fraccionamiento 

I.V.A. 

Prirna Total 

us· 
us 
us 
us 

us 

14,096.76 

704.84 

0 00 

1,776.19 

16,577.79 

Gerente o Apoderado 

18,000 00 us 0.00 us 0.00 

www. segurosgyt.com.gt 
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Ministerio de Comunicaciones. lnfraestructura y Vivienda 
lnstituto Nacional de S ismologia, Vulcanologia, Meteorologia e 1-Iidrologia - INS IV UMEI-I 
Dirccci6n: 7". 1\ V 14-5 7 Zona 13 
TeiCfono: 22613245 Departamento de Investigaci6n y Servicios C limaticos 

Guatemala, 1 de diciembre de 2011 

Senor 
Victor Haralda Celada Munoz 
Jefe del departamento de seguridad de Vuelo 
e Investigaci6n de Accidentes 
Direcci6n General de Aeronautica Civil 
Presente 

Senor Celada: 

Por este media me permito saludarlo, al mismo tiempo doy respuesta a su oficio de 
fecha 30 de noviembre de 2011 referenda SVIA-0-00225-2011, donde solicita el estado de 
tiempo en forma detallada del area de Santa Sofia, Obero, Escuintla del dla, 18 de noviembre 
de 2011, de las 16:00 a las 18:00 horas. 

AI respecto me permito informar que lamentablemente no tenemos estacion con fines 
aeronauticos en el Iugar que usted solicita, sin embargo presentamos a usted Ia informacion 
de los metares realizados en nuestra estacion de Puerto San Jose, Escuintla : 

Dla 18 de noviembre: 

16:00 horas: 
19004KT 8000 FEW020 31/23 Q1010 A2983 FU= 
Viento de direccion sur, velocidad 7 kilometros por hora, visibilidad horizontal 8 kilometros, 
poca nubosidad a 2,000 pies de altura, temperatura ambiente 31.0°C, temperatura punta de 
rodo 23.0°C, Altfmetro 1010, en pulgadas 29 .83 presencia de humo= 

17:00 horas: 
OOOOOKT 9000 FEW020 29/23·Q1011 A2985 FEW080 FU= 
Viento calmado, visibilidad horizontal 9 kilometros, poca nubosidad a 2,000 pies de altura, 
temperatura ambiente 29.0°C, temperatura punta de rodo 23.0°C, Altlmetro 1011 , Pn 
pulgadas 29.85, pocas nubes a 8,000 pies de altura presencia de humo= 

18:00 horas: 
OOOOOKT 9000 SCT080 28/23 Q1012 A2988 FU= 
Viento calmado, visibilidad horizontal 9 kilometrOS1 nubosidad dispersa a 8,000 pies de altura, 
temperatura ambiente 28 .0°C, temperatura punta de rodo 23.0°C, Altfmetro 1012, en 
pulgadas 29.88, presencia de humo= 

Sin mas que agregar yen espera que Ia informacion sea de utilidad. 
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